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VCD Nord e.V.

Stellungnahme zum LEP-Entwurf in SH - Blrgerbegeitig bis 31. Mai 2019

Sehr geehrte Damen und Herren,

zum Entwurf der Fortschreibung des Landesentwigdptans Schleswig-Holstein nimmt
der VCD Landesverband Nord e. V. hiermit im Betgitigsverfahren Stellung. Die dabei
folgenden Seitenzahlen beziehen sich auf die Bailed B Ihres ,Entwurf 2018 —
Fortschreibung Landesentwicklungsplan®.

In Ihrem Entwurfsband heil3t es auf Seite 137 vdallibtig, die Energiewende stelle als
gesamtgesellschaftliches Projekt einen Paradigmeimsetin der Energieversorgung dar.
Wir sind in der Tat sehr froh, dass weitere Kdmpfeneue Kernkraftwerke beendet sind
und hoffentlich nicht wieder aufflammen. Dieserd&hgmenwechsel musste erkampft
werden, aber er hat die Zukunftsfahigkeit der Istinagktur deutlich erhoht.

In der Frage einer Mobilitatswende, die eine MIfrdoante Struktur in eine mdglichst
umweltfreundliche intermodale transformieren solitghnt sich derzeit zwar ebenfalls ein
Paradigmenwechsel an, diesen nimmt lhr LEP-Entyedidch u.E. nur halb- bis
viertelherzig auf. Daher enthdlt er auch zahlreMhderspriiche.

Das einschlagige ,Latein” einer nachhaltigen Enkiing findet sich erfreulicherweise an
zahlreichen Stellen im LEP-Entwurf, so z.B. auf

S. 14 - Siedlungsmuster soll der ,dezentralen Kotragion” folgen.

S. 23 - Es werden ressourceneffiziente Mobilitatsfen gefordert.

S. 25 - Siedlungsstrukturen sollen verkehrsvernmeidangelegt werden.

S.36 - Der SPNV soll leistungsfahig sein.

S.45 - Siedlungsschwerpunkte sollen an den SPN¥mmglen sein.

S. 76 - Guterverkehre sollen von der Stral3e auBdigene verlagert werden.

S. 88 - Radverkehrs- und SPNV-Férderung auch alshEnhsparen.

S. 136 - Der Radverkehr soll weiter geférdert warde

S. 189 - Okonomische und 6kologische Belange sall&inklang gebracht werden.
S. 222 - Der Ausstol3 von Treibhausgasen soll sawieitndglich reduziert werden.

Die bittere Realitat in unserer Region sieht legteaus, dass wesentliche
Infrastrukturprojekte zur Starkung des Verkehrsragschiene nicht auf den Weg gebracht
wurden. Hierzu zahlen neben anderen
- der Ausbau der Schieneninfrastruktur im Bereich\@ekehrsknotens Hamburg: das
dritte und vierte Gleis zwischen Elmshorn und Hargbdie Elektrifizierung und
umfassende Ertlichtigung des Schienenkorridors HegnbKaltenkirchen —
Neumiinster, der Ausbau der S-Bahn,
- Ausbau und Beschleunigung von Nebenstrecken mirégienaler Netzfunktion
wie Bad Oldesloe — Neumiinster sowie Liineburg — BidehLubeck — Kiel,
- die Inbetriebnahme wichtiger Verbindungen wie Femg — Niebill und Ratzeburg
— Zarrentin — Hagenow,
- die Elektrifizierung der Marschbahn.

Stattdessen muissen wir fir den Erhalt bestehenftastruktur kampfen, etwa der
Baderbahn und des Fern- und Regionalbahnhofs AlieaWeichen werden in Form des
weiteren Ausbaus der StraReninfrastruktur wie BA® Avis hin zur Elbquerung und die
BAB A23 sogar komplett entgegengesetzt gestellt.
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Die externen Kosten fir jeden Pkw in Deutschlandleinderzeit auf gut 2.000 Euro pro
Jahr geschatzt werden, eine erhebliche Subveriarman rittelt mangels jeglicher
Erwdhnung in seiner derzeitigen Formulierung wetger EP-Entwurf, noch der zugehérige
Umweltbericht. Vielmehr soll der Entwurf offenbagrdTrend eines extrem MIV-
begiinstigenden Modal Splits in der 6ffentlichenkeédrsplanung noch fortfiihren.

Dass die Autobahnen in Schleswig-Holstein als dofalleinige Entwicklungsachsen
benannt werden, nimmt billigend und implizit in Kadass der unnétig grof3e Anteil des
MIV am ModalSplit fortgeschrieben wird, die LandeBpk sich darauf einrichtet und der
LEP im Entwurf zu einer sich selbst bestatigendegi®ose entscheidende Beihilfe leistet.

Dabei sollte nach allen ,Mobilitat-in-Deutschlan8tudien und Vergleichen mit
Auslandsbeispielen klar sein, dass ein Grol3teiMidsauf umweltfreundliche
Verkehrsmittel verlagerbar ist.

Wahrend Anteile von 40 Prozent Fahrrad moglich §mB. Groningen), bleibt Schleswig-
Holstein landesweit mit acht Prozentweit zuriickbStedas bedingt fahrradfreundlich
wirkende Lubeck — in Einwohnerzahl inklusive Funksraum vergleichbar mit Groningen —
ist mit ca. 17 Prozent Fahrradanteil innerhalb\Mgwaltungsgrenzen weit von einer solchen
Zielmarke entfernt. Allerdings betragen die offaftén Infrastrukturausgaben fir das
Fahrrad in Groningen auch ca. 100 Euro pro Einwohnd Jahr. Ist es nicht dramatisch,
dass der Umweltbericht zum LEP zwar auf S. 13%aar Negativa des Stral3enverkehrs
erwahnt, jedoch solche klaren Alternativen nirgelneisennt? Es fehlt sogar eine Zielmarke
der Art: Der Modal-Split des Jahres 2018 solltd $its 2030 im Wert von X in Richtung
Umweltverbund verandern.

Laut Prof. Heiner Monheim (2017)gibt es in Deutsacld 46 Mio. Pkw und die vierfache
Anzahl an Stellplatzen. Diese Fahrzeuge stehemeudD Prozent des Tages. Jeder
Stellplatz nimmt mindestens so viel Platz ein wieZehnFahrrader erforderlich. Wenn man
diese Verschwendung nicht einzuddmmen bereitistJbhanitat und Lebensqualitat in
Siedlungen gefahrdet, so nimmt man die zuvor selbstulierten Ziele, etwa
ressourceneffiziente Mobilitat und Flachensparéenbar nicht ernst.

Das zu begriufiende Ziel im LEP-Entwurf, die Siedlungdynamik zu konzentrischem
Siedlungsbrei um die Oberzentren des Landes zu bresan, sehen wir als stark
gefahrdet an. Sie wird durch die beschrieben#V-Orientierung und -Dominanz
gefordert. Demgegenuber wirde vor allem der SPM¥ punktaxiale Entwicklung férdern,
verbunden insbesondere mit intermodalem VerkehFatitrad und Pedelec.

Daruber hinaus kann die Steuerung der Siedlungsekitiug durch Wachstumsgrenzen bei
der ,Anzahl der Wohnungen” im LEP-Entwurf als sehges bis vollig unzureichendes
Steuerungsinstrument angesehen werden. Bekanistlidle durchschnittliche Wohnflache
pro Birger stark in den letzten Jahrzehnten andgesesx; von den 50er Jahren bis heute von
17 nt auf tber 50 ) d.h. in 60 Jahren um 200 Prozent. Wenn die AndahWohnungen
dariiber hinaus noch um ein Prozent pro Jahr waateséndann wéren dies in 60Jahren
noch weitere ca. 80 Prozent Wachstum.

Es ist daher zu beflrchten, dass die vorgeseheastibe flr eine Begrenzung des
Siedlungswachstums und damit einer VerhinderungZdeysiedlung genauso wenig greifen,
wie die Einwohnerzahl als friiherer Maf3stab in daorRplanungspléanen. So ist etwa die
Wohngemeinde Rellingen immer noch tber die frilénevohnerzahl von 15.000 Blrgern
gewachsen, bei reichlich intensiver Bautatigkeit.

Unseres Erachtens birgt der vorliegende LEP-EntdigrfGefahr, dass das in ihm enthaltene
"Latein" nachhaltiger Entwicklung nur zu Greenwasfbeitragt. Zu beflrchten ist, dass er
den notwendigen Paradigmenwechsel hin zu einereYieskvende zu verschleppen oder gar
zu verhindern hilft. Damit wirden kurzfristige Inéssen der Automobilindustrie die
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gesellschaftlichen und 6kologischen Kosten einenteeitigen Verkehrswende in die Hohe
treiben.Aus unserer Sicht ist der LEP-Entwurf biglezureichend zukunftsfahig formuliert
und sollte insofern von Grund auf Giberarbeitet ward

Zu einzelnen Textstellen des LEP-Entwurfs nehmenmwiFolgenden Stellung:

S. 12: Trotz unter Umstanden winschenswerter Rlgstibirgt die Experimentierklausel

die groRe Gefahr, letztlich als Vehikel zu dierdir, Ziele der Raumordnung regelméaRig und
regional verteilt zu unterlaufen oder zu verwass&us unserer Sicht ist daher im Vorlauf
eines raumordnerischen Vertrags verpflichtend zustégine Risiko-/Chancen-Abwagung in
Bezug auf die Auswirkungen auf die Ziele der Rauwinang vorzusehen. Dariiber hinaus
fordern wir die im Entwurf beschriebene wissenstlicle Evaluation der Experimente oder
Modellvorhaben nicht als Soll- sondern als MusstiBeaung fur die jeweiligen
raumordnerischen Vertrage in der Landesplanungzankern.

S. 14/36/54/83/116: Die Landesentwicklungsachsemtieren sich im Wesentlichen am
Verlauf der Bundesfernstral3en. Aus unserer Sitlies nicht zielfihrend fur eine vernetzte
und ganzheitliche Entwicklung des MobilitatssysteBig Berticksichtigung insbesondere
des Schienensystems ist hier vollig unzureichend.

Unter anderem fiir Gewerbegebiete von lberregioBadeutung sollten zudem zwingend
Schienenanschlisse vorgesehen werden. Die Oriemgiedlein an dem Kriterium
Landesentwicklungsachse ist in diesem Fall daheuneichend, gerade mit Blick auf eine
mdglichst ressourcen- und flachenschonende Entwigktles Guter-, aber auch des
Pendlerverkehrs.

Die Ausweisung des Verlaufs der geplanten A20 alsdesentwicklungsachse lehnen wir
vollstandig ab. Sie lauft dem Ziel zuwider, dendRkénverbrauch zu reduzieren und hat
erhebliche zerschneidende Wirkungen auf besteh@nilezonen und Biotope.

S. 15/45/73: Die Benennung von Entwicklungs- untdstungsorten in der Metropolregion
Hamburg sehen wir als angemessen an. Zugleicmhaitees in diesem Zusammenhang
aber fir notwendig, mit Bezug auf ,,Grinzige undr@ésuren” den Erhalt und die
Schaffung ,griiner Netze* ausdriicklich vorzusehed sie als Schutzraume in den Zielen
der Landesplanung besonders zu betonen.

Darlber hinaus sollte der Landesentwicklungsplaadgefir die Metropolregion Hamburg
eine ausdrtickliche Verpflichtung zu landeriubergmaifier Zusammenarbeit in der
Raumordnung benennen.

Im Ubrigen wird die Organisation der Raumplanungén Metropolregion Hamburg im
Entwurf nicht in Frage gestellt, deren Effizienz2abehr begriindet bezweifelt werden kann.
Eine Losung der hier vorliegenden Politik-Verflaotgsprobleme steht seit langem aus.
Bitte vergleichen Sie dazu Ausflihrungen unter Httgsg-hamburg.de/Aktuell/ und dort
»Aktuell 9”.

S. 16: Die genannten Megatrends sollten aus unSarkt insbesondere auf Chancen
untersucht werden, Verkehr zu vermeiden, um autdiase Weise dessen Ressourcen- und
Flachenverbrauch zu begrenzen. Insofern solltéahglesplanung nicht nur Megatrends
aufspuren und auf diese reagieren, sondern sieMéagtlichkeit auch im Sinne ihrer
Nachhaltigkeitsziele einsetzen.

Zu nennen wéaren hier etwa "smarte, individuell&kimobilitat". So lassen es die
Investitionen privater Haushalte in Pedelecs mbgtischeinen, dass der OPNV, hier vor
allem als SPNV, und das Pedelec als Zubringer funB&fen sowie Verkehrsmittel der
Jletzten Meile* intermodal bald einen erheblichezilTles MIV ersetzen kdnnen.

Die Notwendigkeit des Ausbaus der Schiene solltertanderem mit der Reaktivierung
stillgelegter Bahnstrecken beantwortet werden. Rawept, die Bahn aus der Flache zu
entfernen, wird inzwischen als Fehler angeseharRaiadigmenwechsel zugunsten einer
umweltfreundlichen Verkehrswende hatte genau dag@eil anzustreben. Dartber hinaus
sollte der LEP ein Programm zur langfristigen Teasscherung fur den Schienenverkehr
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beinhalten.

Zu den zu adressierenden Megatrends gehoren ddmilaeis die derzeitigen
Bedrohungszenarien nicht nur in Bezug auf die zonegtde Flachenversiegelung, sondern
ebenso durch die Degradation der Boden durch sehMaschinen (Kompaktion), die eine
ausgeraumte Landschatft begulinstigen. Gegen die darbitndene Bedrohung der
Artenvielfalt ist der Trend zu biozertifiziertendinegional produzierten Nahrungsmitteln ein
mdglicher Lésungsansatz.

S. 23/24: Der Planentwurf postuliert zwar einenzijitlichen Ansatz zur Mobilitat, schon
bei den raumordnerischen Handlungsansatzen saimnbereits wieder eine getrennte
Betrachtungsweise der Verkehrstrager dominierergbiry insbesondere im Hinblick auf
transeuropaische Netze/StraRe sowie Schiene/OPIN&/ ZEelsetzung, den absoluten
Flachenbedarf des Verkehrssystems zu beschrarskenchit zu erkennen.

S. 25/28/29: Wiinschenswert ist insbesondere nokBluf die grenziberschreitende
Zusammenarbeit nicht nur die Formulierung von Geéizen, sondern ebenso von
operationalen Zielsetzungen, darunter insbesorfidedie Metropolregion Hamburg.

S. (112/114)123: Der verschwenderische, in keineis#/zukunftstrachtige Versuch mit
Elektrooberleitung fur Lkws auf der A1 wird als ‘&ignet" erklart, den Lkw-Verkehr
umweltfreundlicher zu gestalten. Entsprechende Batioiagen blenden sowohl den
Strommix aus, die marode DB-Situation im Gutervarkas auch den dkologischen
Rucksack tonnenschwerer Akkus aus knappen Ressodneeumerken ist, dass parallel zur
Autobahn eine weitgehend zweigleisige Bahnstreglgtiert, Gber die der Guterverkehr
zwischen den Hamburger und Lubecker Hafen umwaltiiiech abgewickelt werden
konnte. Bestenfalls fur kurze Nahverkehrsstreckeanalog zu einem O-Bus-System in der
Stadt sinnvolldenkbar, dass Lkws per Oberleiturgrgeatisch versorgt werden.

S. 116/117:

Eine westliche Elbquerung wird im Entwurf als ederlich bezeichnet, ,selbstverstandlich”
nur flr den MIV, nicht die Schiene, wie etwa regéig in Danemarkrealisiert.

S. 119/120/121: Der Ausbau von Fernverbindungenléiir Schienenverkehr ist
bedarfsgerecht sowie zur Verlagerung von Verkekicender StralRe auf die Schiene
mindestens mittelfristig vorzusehen. Weitere MalRmen im Schienenverkehr sollten nicht
nur im Grundsatz sondern ebenfalls als Zielvorgdbemuliert werden, so etwa Strecken
wie Hamburg — EImshorn und Kiel — Schdonberger $tran

Dass der neue Bahnhof Hamburg-Diebsteich neue lyastéglichkeiten schaffen wirde,
ist in so pauschaler Aussage eine unbegrindeteleny. Der vom Hamburgischen
Oberverwaltungsgericht sehr begriindet verfligteedlietlBaustopp schafft jedoch die
Chance, ein Schienen-Schrumpf-Projekt tatsachfighne Verbesserung umzuwandeln.
Unter Beibehaltung des aktuellen Standorts koniittelsieiner neuen Schienen-Elbquerung
eine Regionalverbindung nach Siuden in Richtungdfimlerder und Neu-Wulmstorf
geschaffen werden.

S. 129/130: Die Behandlung von OPNV und Radverkeinin der Form von Grundsétzen
ist aus unserer Sicht unzureichend, um eine etfelkitrderung dieser Verkehrstrager
voranzutreiben. Die Aufstellung von OPNV- und Ratteirsplanen mit konkreten
Zielsetzungen und Mafinahmen sollte an dieser Stedflichtend vorgegeben werden.

S. 136: Der Radverkehr soll weiter gefordert wetden

In Deutschland verhalt sich die Mehrheit der Bligistang sehr reserviert im Hinblick auf
Elektroautos. Aber nicht in Hinsicht auf Pedelelis,gibt es bereits Uber vier Mio. mal in
den deutschen Haushalten. Bereits Mitte 2018 sdlbem sechs Prozent der Haushalte und
Uber funf Mio. Menschen &lter als 14 Jahre tUberiffuguf ein Pedelec im Haushalt verfiigt
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haben.

Derzeit werden pro Jahr eine knappe Million Pedele®eutschland neu erworben. Bisher
wurde aber der Radverkehr in Schleswig-Holsteihznenvenig geférdert, weit unter dem
Standard der 50er und 60er Jahre. Damals gab esacB hervorragende Radstationen und
-aufbewahrung an Bahnhofen. Heil3t "weiter gefofdéass es bei der unzureichenden
Forderung der letzten Jahrzehnte bleiben soll?

Bitte bedenken Sie: Eingeschworene Radnutzer nezomarTeil weite Umwege in Kauf,

um vollig unbrauchbare begleitende Radwege an dafibn Strallen zu meiden. Dies ist
auch ein Grund dafir, warum viele Haushalte nicifiegnen Pkw verzichten: Er ist immer
noch vorteilhaft im Vergleich zu den anderen Verketitteln, besonders auRerhalb der
Stol3zeiten. Hinsichtlich Verkehrssicherheit wah&der sehr viele Personen ein schweres,
groRes Fahrzeug. Damit vermindern sie zwar dieeBnght der anderen Verkehrsteilnehmer,
erhdhen aber die eigene. Diese Ellbogengesellsichaferkehr verstarkt sich selber immer
mehr. Ein zukunftsweisender LEP sollte daher dehatliLeitplanken formulieren, mit
welchen Mitteln eine Transformation hin zu mehrh@iheitsgefihl in leichten, verletzlichen
Fahrzeugen bewerkstelligt werden kann.

Mit freundlichen GriRen

Vorstand



