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Strandweg (')velg('inne bis Teufelsbriick

Alternatives Konzept

1. Einleitung

Das Elbufer auf der Nordseite ist besonders flir Touristen ein attraktiver Aufenthaltsbereich.
Durch die starke Frequentierung kommt es zu Interessenskonflikten verschiedener Gruppen. Die
langjdhrigen Uberlegungen {iber einen Radweg am Elbstrand in Ovelgénne rufen immer wieder
Proteste hervor. Wir sehen dennoch eine Notwendigkeit der Veranderung.

Wir als Verkehrsclub Deutschland e.V. stehen fiir eine umweltfreundliche und sozialvertragliche
Mobilitat, somit versuchen wir die Interessen aller Konfliktparteien in unserem Konzept zu
beriicksichtigen. In dem vorliegenden Konzept geht es uns somit nicht nur um den Liickenschluss
des Elberadwegs, sondern um eine Aufwertung des gesamten Strandbereichs, einschlieBlich der
bisher wenig genutzten Flachen. Durch eine Gesamtbetrachtung des relevanten Abschnitts,
kénnten Gastronomiebetreiber, Fulganger, Freizeitradfahrer und Berufspendler ihre Vorteile aus
diesem Konzept ziehen.

2. Ziele des Konzepts:

e sinngerechte und sichere Streckenfiihrung von FuB- und Radweg

— Radweg mit Spuren in beide Richtungen mit separaten Fuweg (gesamte Breite ca.
4,5m)

e barrierefreier Zugang zum Ovelgdnner Strandweg fiir Besucher mit Kinderwagen,
Gehbehinderung etc.

e Vermeidung von Konfliktpotenzial

e Verbesserung ab der Bushaltestelle Neumiihlen/ Ovelgdnne bis Teufelsbriick

e bedarfsgerechte Abstellmoglichkeiten fiir Fahrrader schaffen

e genligend Sitzgelegenheiten schaffen

e bisher ungenutzte Flachen attraktiver gestalten -> Entlastung der hoch frequentierten
Flachen

e Aufwertung des gesamten Betrachtungsbereichs

e Dbefestigte Wege vom Strandweg zu den Gastronomiebetrieben schaffen (Beispiel:
Holzsteg)

e Berlicksichtigung der Interessen aller Konfliktparteien

3. Bestand und Alternative

Auch hinter dem bisher betrachteten Strandabschnitt wird der vorhandene Weg den
Anforderungen nicht gerecht. Mit zu wenigen Fahrradstellplatzen, kaum Sitzmoglichkeiten und
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teilweise unbefestigten Fulgangerwegen hat das Elbufer bis zum Fahranleger Teufelsbiick
durchaus Verbesserungspotenzial (siehe Abb. 1). Demnach beriicksichtigt das folgende Konzept
alle Bereiche die eine Optimierung bedirfen. Wie schon erldutert bezieht sich das Konzept des
angedachten Elberadwegs auf den Bereich zwischen der Bushaltestelle Neumiihlen/ Ovelgénne
und dem Fahranleger Teufelsbriick. Es wiirde sich somit um eine Streckenlange von ca. 3,6 km
handeln. Der Radweg sollte eine Breite von mindestens 2,50m haben und pro Spur eine Breite
von 1,20 — 1,50 m. Der FuRweg sollte eine Breite von 2,00m aufweisen. In Bereichen, in denen
die Wege nebeneinander verlaufen, misste ein befestigter Weg mit einer Gesamtbreite von
4,50m geschaffen werden.

Abb. 1:

Die Bearbeitung des Bereichs wird zur besseren Ubersichtlichkeit in vier Abschnitte unterteilt.

Abschnitt 1: Bushaltestelle Neumiihlen/ Ovelgénne — Ahoi Strandkiosk
Abschnitt 2: Ahoi Standkiosk — Himmelsleiter

Abschnitt 3: Himmelsleiter — Anschluss Elbufer-Wanderweg

Abschnitt 4: Anschluss Elbufer-Wanderweg — Fahranleger Teufelsbriick

Die jeweiligen Problempunkte und Losungsansatze der einzelnen Abschnitte werden im
Folgenden erortert:

3.1. Abschnitt 1:

Der erste Abschnitt befasst sich mit dem Bereich zwischen Bushaltestelle Neumiihlen/ Ovelgénne
und der Strandperle. Durch die OPNV-Anbindung ist besonders der Anfangsbereich hoch
frequentiert (Bus und Fahre)und gehort zu den sehr sensiblen Stellen des Betrachtungsbereichs.
Zunichst sollen die Problempunkte aufgezeigt werden, fir die dann im 2. Schritt
Losungskonzepte vorgestellt werden.

Derzeitige Problematik (siehe Bilder in Abb. 2):

e sehr enger Weg zwischen Bushaltestelle und Lifterbauwerk (Elbtunnel), der von FulRganger,
sowie von Radfahrern genutzt und von Servicekrdften der Gastronomiebetriebe gekreutzt
wird.

-> bei hohem Besucheraufkommen fiihrt dies zu erhéhtem Konfliktpotenzial.
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e grole ungenutzte Flache beim Lifterbauwerk -> bietet groBes Aufwertungspotenzial.

e es wird ein schmaler Betonstreifen, der zur Strandsicherung dient, als befestigter Fulweg
genutzt -> kein Bedarfsgerechter FuBgangerweg vorhanden

e ein Verlauf des Radwegs liber den Weg ,Ovelgdénne” weiRt nicht die Mindestanforderungen
an einen Ful- und Radweg auf.

Lésungsansatz:

Der erste zu behandelnde Teil befindet sich zwischen Neumiihlen und dem ersten Strandabschnitt,
bei den Gastronomiebetrieben. An Wochenenden oder schénen Sonnentagen ist dieser Bereich stark
besucht. Der Weg wird von Bedienungen, Besuchern, Anwohnern und Radfahrern gleichermaRen
genutzt, was zu einem Nutzungskonflikt fihrt.

Deshalb wird im folgenden Konzept eine alternative Flhrung fur Radfahrer, abgetrennt von der
AuRengastronomie an der Spundwand entlang, vorgeschlagen (siehe Abb. 3).

Abb. 3:

Durch eine Verschiebung der Aulengastronomie um ca. einen Meter nach Norden, verteilen sich die
Sitzgelegenheiten der Gastronomiebetriebe auf die bisher nicht genutzten Flachen zwischen den
Baumen. Der Radweg wiirde zusatzlich etwa 1,00m (iber das Wasser ragen, so miussten keine
Stutzpfeiler fir die Uberragende Flache angebracht werden. Durch die Versetzung der
Aulengastronomie und dem zusétzlichen Anbau Uber der Elbe entsteht eine ausreichende Flache zur
Realisierung des Radwegs. Die groRzligige, derzeit nicht genutzte Flaiche um das Lifterbauwerk
(Elbtunnel) kénnte einer Verteilung und Ausweitung der Gastronomiebetriebe dienen. Der Sutsche
Kiosk wiirde auf diese Flache verschoben werden und somit an Flache gewinnen. Durch eine
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auf den Platz wiirde Uber die neu gewonnene

Flache der Radweg gefiihrt werden (siehe Abb. 4)

Abb. 4:
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Von dem Liiftungsgebaude wiirde der befestigte Weg, liber die heute offene Sandflache, zur
vorhandenen Strandsicherung fiihren. Nach einer Verbreiterung und Aufwertung wirde die
Strandsicherung als Weg dienen kdnnen (siehe Abb. 5). Die Strandsicherung wiirde etwa einen Meter
Breite des angedachten Wegs ausmachen, ein Meter wiirde stdlich, anstelle der derzeitigen Steine,
verlaufen und die restliche Flache (iber den jetzigen Sandstrand verlaufen. Somit wiirde im geringen
Ausmal Strandflache verbraucht werden. Dieser wegfallende Strandbereich dient bereis als
Wegflache und wird aktuell kaum als Aufenthaltsflache genutzt.

Abb. 5:

Zu beachtende Punkte:

e Aufwertung des Liiftergebdudes mit Betonelement notig -> Begriinung
e Das Llftergebdude ist von Betonelementen umgeben und bietet einen barrierefreien Weg fir
FuR- und Radfahrer zum Strandweg
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e Extra Zugang fiir Strandbesucher vom Liiftergebaude zur offenen Strandflache schaffen

e FuRk- und Radweg verlaufen ab dem Liftergebaude parallel -> Trennung zwischen Fuf3- und
Radweg durch Kantstein oder durch eine unterschiedliche Héhenlage

e Sicherung des Radwegs durch Gelander auf der Elbseite, um beim Sturz die Unfallgefahr zu
verringern.

e Attraktive Beleuchtungsanlage am Strandweg schaffen

3.2. Abschnitt 2:

Abschnitt 2 beginnt ab den Gastronomiebetrieben der Strandperle. Dieser Bereich ist, durch das
hohe Aufkommen von Besuchern an guten Tagen, sehr sensibel. Im Folgenden wird der Bereich ab
den Gastronomiebetrieben bis zur Himmelsleiter ndher erldutert.

Derzeitig Problematik:

e Fahrradfahrer gelangen schwierig zu den Gastronomiebetrieben

e keine Fahrradstellplatze unterhalb des Schulbergs

e kein befestigter Weg

e Steine werden als Sitzgelegenheit genutzt -> keine 6ffentliche bedarfsgerechte Sitzmdglichkeit

vorhanden
Lésungsansatz:
Abb. 6:
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Der Rad- und FuBweg wiirde vom Lifterbauwerk kommend den Verlauf beibehalten und somit
weiterhin am Ufer entlang geflihrt werden (siehe Abb. 6). Auf der Hohe der Strandperle und des Ahoi
Strandkiosk konnte ein kurzer befestigter Zuweg zu den Gastronomiebetrieben flihren. Durch die
Schaffung des Radwegs waren 0stlich vom Strandkiosk Fahrrandstellplatze zu errichten, dazu wiirde
durch zusatzliche Begriinung (Beispiel: Pflanzenkiibel) die Aufenthaltsqualitat verbessert werden. Auf
der Hohe der Strandperle und des Ahoi Kiosks wiirde stdlich des Rad- und Fullwegs eine Treppe
errichtet werden, die zum Sitzen und erholen genutzt werden konnte. Hierbei soll ein Beispiel aus
Malmo (Schweden), als Vorlage dienen (siehe Abb. 7). Fiir eine lange Haltbarkeit ware die Treppe aus
Beton zu errichten und gegebenenfalls punktuell mit Holzelementen zu versehen. Die Sitztreppe
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wirde die heutigen Steine unterhalb der beiden Gastronomiebetriebe ersetzten. Besucher der
Treppe missten den Radweg Uiberqueren. An dieser Stelle ware eine Schiebestrecke bei
entsprechenden Besucheraufkommen einzurichten. Dieses wirde durch das Verkehrsschild
»,Radfahrer frei” realisiert werden, da nach diesem Verkehrsschild FuRgdngern Vorrang gewdhrt
werden muss.

Abb. 7:

Zu beachtende Punkte:

e Fuf3- und Radweg verlaufen ab Sandstrand parallel -> Trennung zwischen Fuf3- und Radweg durch
Kantstein

e Sicherung des Radwegs durch ein ansprechendes Geléinder

e Bedarfsgerechte Fahrradstellplatze

3.3. Abschnitt 3:

Der dritte Abschnitt umfasst den Bereich ab der Himmelsleiter bis zum Anschluss des Elbufer-
Wanderwegs (siehe Abb.8). Der folgende Teil erlautert die Problemstellen und stellt Losungsansatze
vor:

Abb. 8:
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Derzeitige Problematik:

e kein barrierefreier Zugang zum Strandweg
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e keine Radstellplatze vor dem Strandzugang
e Betonwand wird als Anlehnmoglichkeit der Besucher genutzt, daher musste auch in Zukunft fur
eine entsprechende Infrastruktur zum Anlehnen gesorgt werden.

Lésungsansatz:

In diesem Bereich wiirde der Radweg nicht direkt am Ufer verlaufen. Besonders auf der Hohe der
Himmelsleiter ware mit einer Querung von Fulgidngern zu rechnen. Fir eine hdhere
Verkehrssicherheit wiirde auf Hohe der Himmelsleiter eine Sprunginsel zwischen den Radspuren
eingeplant werden. So héatten die FuBRgédnger eine Moglichkeit den Weg sicher zu tiberqueren. Nach
der Himmelsleiter wiirde der Weg direkt an der Betonwand verlaufen. Derzeit wird diese als
Anlehnflache der Besucher genutzt (siehe Abb.9). Eine neue Alternative ware ein Geldnder mit
Anlehnmoglichkeit slidlich vom Strandweg, dass im unteren Bereich (iber geschlossene Elemente
verfligen wirde.

Abb. 9:

Etwa 80m vor Ende des ersten
Strandabschnitts befindet sich ein befestigter
FuBweg. Durch eine Verbreiterung auf der
nordlichen Seite des Weges ware dieser fir
den Radfahrer und FuBgdnger nutzbar.

; ; Eine weitere Problemstelle ist eine Treppe,
die zum Sandstrand fuhrt Hier gibt es derzelt keine Moglichkeit barrierefrei zum Strandweg zu
gelangen. Dieser Zugang ist somit fir Besucher mit Kinderwagen, Rollstiihlen etc. nicht begehbar.
Diese Problematik wird in Abbildung 10 bestatigt.

Abb. 10:

Hier wiirde ein barrierefreier Zugang zum Strandweg geschaffen werden. Durch einen verbesserten
Zugang zum Ostlichen Elbstrand koénnte eine Verteilung der Besucher gewdhrleistet werden und
sensible Bereiche kdnnten entlastet werden.

Des Weiteren wirden Fahrradstellpldtze an geeigneten Stellen errichtet werden, die dem Bedarf
entsprechen. Im Zuge dieser Umbaumalnahmen wiirde auch eine Erneuerung und Aufwertung des
derzeitigen Gelanders erfolgen.
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Zu beachtende Punkte:

e  Sitzgelegenheiten(zum Anlehnen bei den UmbaumaRnahmen beriicksichtigen)

e  barrierefreier Zugang schaffen

e  Fahrradstellplatze einrichten

e  FuR- und Radweg verlaufen parallel -> Trennung zwischen Fu’- und Radweg

e Im Zuge der UmbaumaRBnahmen Erneuerung des Gelidnders(Ovelgénne 104/ 6stlicher Anfang
Hans-Leip-Ufer)

3.4. Abschnitt 4:

Der Abschnitt 4 umfasst den Bereich ab dem Aufgang zum Elbufer-Wanderweg (Ovelgénne 104/
Ostlicher Anfang Hans-Leip-Ufer) bis zum Fahranleger Teufelsbrick. Wie schon in der Einfihrung
erldutert, wird es fir notwendig erachtet, diesen Bereich mit in das Konzept einzugliedern. Der
gesamte Abschnitt bietet, mit wenigen Ausnahmen, einen ausreichend breiten Weg fiir FuBganger
und Radfahrer. Dieser Weg hat allerdings eine Verbesserung im Zuge einer sicheren Flihrung notig.

Derzeitige Problematik:

e  keine durchgehend befestigten Wege fiir FuBganger und Radfahrer
e nichtgenutztes Potenzial teilweise versiegelter Bereiche

e zu wenig Fahrradabstellmdglichkeiten

e zu wenig Sitzgelegenheiten

o  keine durchgdngige Trennung zwischen FuB- und Radweg

Lésungsansditze:

Wichtig ware eine durchgdngige Trennung zwischen Rad- und FuBweg, wenn diese direkt
nebeneinander verlaufen. Durch Markierungen auf den Wegen und Kantstein konnte dieses
verbessert werden. Zu beachten ist, dass in diesem Abschnitt die Verkehrsteilnehmer wechseln
(siehe Abb. 11). Der FuBRgdngerweg wiirde ab diesem Bereich auf der Seite des Wassers verlaufen.
Dabei ware ein sicherer Wechsel der Verkehrsteilnehmer durch eine Sprunginsel zu gewahrleisten.

Abb. 11:
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Der Radweg wiirde durchgangig asphaltiert werden. An Orten mit Aufenthaltspotenzial wirden
geniigend Sitzmoglichkeiten und Fahrradstellplatze geschaffen werden, zur attraktiveren Gestaltung
(Beispiel: Hindenburgpark).

Um fir FuBgédnger und Radfahrer eine angenehme Filhrung des Wegs zu gewahrleisten, wiirde der
FuR- und Radweg durchgingig befestigt werden. Abbildung 12 zeigt eine Stelle im betrachteten
Abschnitt, bei der der FuBweg befestigt und durch die Béschung (rechtes Bild) wieder zum Radweg
geleitet werden wiirde.

Abb. 12:

Zwischen den beiden Fihranleger ,Neumiihlen/ Ovelgénne” und ,Teufelsbriick” liegen knapp 4km
Strecke. Ein neuer Fdhranleger am ,Ovelgdnner Hohlweg” oder ,Schréders Elbpark” wiirde eine
bessere Verteilung der Besucher ermaoglichen.

Zu beachtende Punkte:

e  Fahrradstellplatze einrichten

e  FuR- und Radweg nebeneinander -> Trennung zwischen FuB- und Radweg
e  Wechsel der Verkehrsteilnehmer (Kreuzung der

e Aufwertung von nichtgenutzten, versiegelten Flachen

e  Beschilderung fiir FuRweg und fiir Radweg

e vorhandene Banke missten umgesetzt und neu geschaffen werden

e  Befestigung des Weges

e  Neue OPNV-Anbindung durch Fahranleger am ,,Ovelgénner Hohlweg*

Zusatz: Der Weg , Ovelgénne” sollte fiir Radfahrer und FuBgénger ab sofort freigegeben werden.



