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Einleitung

Bis in die 1980er Jahre wurden
zahlreiche Bahnstrecken stillgelegt

Wichtige Stadte verloren den Anschluss an das
Bahnnetz

Bereits nach dem 2. Weltkrieg setzte der Riickzug der
Eisenbahn ein. Auf vielen Strecken ersetzte der Bus
den Personenverkehr auf der Schiene

» Auch gréliere Stadte waren betroffen. Einige
Beispiele:
* Geesthacht (1953)
* Uetersen (1965)
* Trittau (1976)
» Lutjenburg (1976)
* Heiligenhafen (1976)
« Strecken mit wichtiger Netzwirkung wurden
stillgelegt:
* Niebull-Flensburg (1981)
* Bad Segeberg-Neumdunster (1984)

4 Gemeindeseminar zur Eahnreaktivierung Niebill-Flensburg - 11.3.2021 Leck

Wichtige fir den Personenverkehr stillgelegte Strecken
zwischen 1960 und 1989
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Einleitung

Die Stilllegung weiterer Strecken
konnte aber verhindert werden

Streckennetz Ende der 1980er Jahre und durch Landes-

Mitte der 1980er Jahre setzt ein Umdenken ein vereinbarung gerettete Bahnstrecken
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Einleitung

Die Abwartsspirale endet Mitte der
1980er Jahre

D4 nerise Dakn -

Flensburg und Kiel kommen
sich naher.
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Varstellung der neuen VT 628 im Jahr 1986

Werbeplakat fiir den Taktfahrplan
Kiel-Flensburg

Quelle: Archiv LVS/NAH.SH
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Einleitung

Ab 1986 wird das Angebot auf der
Schiene massiv ausgebaut

7

Die wichtigsten Etappen beim Ausbau des
Zugangebots

Vor 1985: Niedergang (Kein Taktverkehr, Letzte
Zuge um 18 h 30, Keine oder deutlich weniger
Zige am Wochenende)

Ab 1986: Stufenweiser Aufbau von Taktverkehren
(Pilotprojekt in D); Deutliche Verbesserung der
Produktivitat (Fahrzeuge, Personal)

Seit 1991 sind die meisten Verbindungen mit
Taktfahrplanen ausgestattet

2002 EinfUhrung des Integralen Taktfahrplans (mit
7 Taktknoten)

Seitdem weitere Angebotsverbesserungen z.B.
Halbstundentakte
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Historie

Der Halbstundentakt wird auf vielen

Relationen eingefiihrt

]

Heute im Halbstundentakt bediente Strecken:

(bzw. zwei Zuge pro Stunde und annéhernd
Halbstundentakt)

» Kiel — Neumunster — Hamburg
* Hamburg — Lubeck

* Kiel — Eckernférde

* Kiel — Plon —Lubeck

« Kiel — Rendsburg

* Im Hamburger Umland dichtete Takte insbesondere
bei S-Bahn und AKN

Gemeindeseminar zur Eahnreaktivierung Niebill-Flensburg - 11.3.2021 Leck

Umsetzung von Taktfahrpldanen in Schleswig-Holstein
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Einleitung

Viele neue Stationen verbessern den

Zugang zur Bahn

Stationsneubauten in Schleswig-Holstein
» 36 neue Bahnhalte seit 1996

« Z.T. Reaktivierungen von vorher geschlossenen
Stationen, z.T. neue Standorte;

 Baukosten zwischen 50.000 € und 7 Mio. €

+ Kiel-Hasse CITTI-PARK (33 %), dodenhof (100 %)

und Libeck-Danischburg IKEA (100 %) durch
Privatwirtschaft finanziert;

* Diese 36 Stationen haben insgesamt ca. 9.000 Ein-

und Aussteiger/Tag
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Neue Stationen in Schleswig-Holstein 1998 bis 2017

3 nach
Tender
W o)
‘esterland 20 5%
NSDUr
Niebill [l . N
Dagebill
Puttgarden
s, ] W ivek B Eckemnforde -
0&5", Husum 7 Kiel 6 24
b Rerwlsburqsgg % 353 15
C,-F m 31 5 21
- Heide -Preelz 18
bt = Neustadt
LS Ul
| 17 -Naumunster

Neue Stationen (chronologisch) = Iizehoe 10 Eutin® mm Traveminde
1 Kremperheide (1998) 4 - 4
2 Herzhorn (1998) | Wrist f 19 1 Bad Segebury 14
3 Langeln (2000) 16 < 28
4 Pansdorf (2000) . l
5 Felde (2000) — HI—EC“I“T‘ST' gy !«ensted’ -,
& Husby (2000) iel-Hassee
ot (2000) 22 Libeck Flughafen (2008) Uizburg oy - Jbeck
8 Siideritigum (2001) 23 Kiel-Elmschenhagen (2010) - Bag 22
9 Flensburg-Weiche (2002%) 24 Fehmarn-Burg (2010) Norder- 29  Oldeslos
10 Rickling (2002) 25 Ahrensburg-Gartenholz (2010) stedt
11 Wahistedt (2002) 26 Kiel Schulen am Langsee (2013)
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Einleitung

Stationen in
und um Kiel
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Erfolgreiche Reaktivierungen




Erfolgreiche Reaktivierungen

Im SPNV wurden in SH bereits einige
Streckenreaktivierungen umgesetzt

Umgesetzte Reaktivierungsprojekte:

+ Barmstedt - Henstedt-Ulzburg 1999 mit neuem
Haltepunkt Langeln; 14 km

* Grenzlberschreitende Verbindung Niebiill -
Tondern (mit Zwischenstation Stiderligum, spater
Uphusum) im Jahr 2000; 17 km

* Querverbindung Neumiinster — Bad Segeberg mit

Netzwirkung und neuen Halten in Rickling,
Wabhlstedt und Fahrenkrug Ende 2002; 26 km

* Anschluss des Hauptortes Burg auf Fehmarn an
die Hauptstrecke Libeck — Puttgarden durch

Reaktivierung Gleisdreieck und Neubau Anbindung;

Sommer 2010: ca. 1,5 km;

* Erste Teilabschnitte von Hein Schénberg; Kiel Hbf —
Kiel Schulen am Langsee (2013) — Kiel-Ellerbek —

Kiel-Oppendorf; Ende Sommer 2017; ca. 7 km
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Streckenreaktivierungen in Schleswig-Holstein
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Erfolgreiche Reaktivierungen

Beispiel Neumiinster — Bad
Segeberg

Rahmenbedingungen: 142
: _ 142 * Neumiinster — Bad Oldesl
* Letzte Fahrt eines Personenzugs: 1984 W e Gl 5, AN AL o P B e L0 T P e o4 Bl 0
@ Stl‘eCke war danaCh nie betrieblich St|”g€|egt, [ Neumiinster — Bad Segeberg an ® ab 14 23 Uhr und an 1 Omnibusverkehr |
Sicherungstechnik aber auf Minimum zurlickgebaut: Eﬁ%ﬁ;ﬂ‘ . @Eﬁ 7] E— xﬁ%l Eé ’gég—
as us i % = Naumiinster o] RS540 A § 16 [
z.B. Bahniibergange iiberwiegend handbedient: e T B R o
. B g . km|BD Hamburg fn  m (a1 | L
» Erste Uberlegung fiir Reaktivierung im Jahr 1994 8 [Kaimhurmeriid I§§§ E M’f‘f% ?T" [#EEE RIEY
cl i} 1145
o . 3 25 F:;hrag rEI.lga 621(% :E 59 :659 A7 38 a10 17 z 1204
» Strecke in Eigentum der DB Netz AG,; iw o s%?TEEE { .?‘1’3“‘ 707|x 7 8 P2 o ‘ﬂg,%'_
« Kombination aus lokalem Aufkommen mit st L o ngg l.ggg“% i.‘m i L’E% {35
Netzfunktion; Hambury Hpt b33l 724 §3| | 2653 102 18 129
Int fisn i Stellweriatechnik . Lobeth ™ o Kedl 913 5% 31 1077 ikt
» Integration in Stellwerkstechnik war eine . ——
Herausforderung' Kursbuch Deutsche Bundesbahn- Sommer 1984

* Finanzierung mit Bundesmitteln (Gesamtkosten ca.
25 Mio. €),

' NAH.SH
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Erfolgreiche Reaktivierungen

Beispiel Neumiinster — Bad
Segeberg

Reaktivierung Ende 2002:

14

Bedienung durch Nordbahn RB Neuminster-Bad
Oldesloe im Stundentakt;

Einbindung in Taktknoten Neumiinster, d.h. gute
Anschlusse in alle Richtungen;

Kreuzungsbahnhof Bad Segeberg;

LVS/NAH.SH lasst sich speziell fur die Strecke neue
Wartehalle konstruieren;

Optimierte Busverkntpfung in Wahlstedt und
Rickling;

In Fahrenkrug Bau eines neuen Bahnhofsgeb&udes
mit Wohnung und Kiosk/Gaststatte

Einweihungsfeier ist trotz widrigem Wetter ein
voller Erfolg

Gemeindeseminar zur Eahnreaktivierung Niebill-Flensburg - 11.3.2021 Leck
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Erfolgreiche Reaktivierungen

Beispiel Neumiinster — Bad
Segeberg

' NeumdUnster — Bad Segeberg — Bad Oldesloe

Bilanz:
fug | RB82 | RB82 | RBBZ | RB8Z | RBB2 | RB82 REB2 | RBB2 | RBBZ | RB8Z | RB32 | RE82 RB82 | RBEZ
® 1 nr . 1 fug-Nr. | 82213 | B2171 | 82211 | 82173 | 82773 | 82177 | 82179 | B2181 | B2183 | 82185 | 82787 | 82189 | 82197 | 82193
Erfolgreiche Reaktivierung; ca. 1.200 bis 1.300 ol R R R Rl | |
Reisende/Strecken-km/Tag Besondetcren k| k| ok
» Gute Punktlichkeitswerte; won
Neumanster b | 046 | 431 | 531 | 535 | &37 | 737 | 637 | 937 | 1037 | 1137 | 1237 | 1337 | 1437 | 1537
* Schilerverkehr erfordert Einsatz einer N:uu::ﬂjste{SDdM(N ' 050 | 434 | 534 | 538 | 640 | 740 | 84c | 940 | 1040 | 110 | 1240 | 1340 | 1440 | 1340
. _ - . Rickling 0:59 444 344 5:48 5:50 7:50 &:50 9:50 10:50 11:50 1250 13:50 14:50 13:50
DOppeltraktlon (Bahnstelge Im AbSChnltt Bad Wakhlstect 104 | 449 | 549 | 533 | 655 | 755 | 855 | 955 | 1055 | 11:35 | 1255 | 1355 | 1455 | 1555
. . . s Fahrenkrue 107 4:52 352 356 658 7:38 B:58 9:58 10:58 11:58 12:38 13:38 14:58 15:58
Segeberg-Bad Oldesloe mussen hierflr verlangert ladSege:erg an | 111 | 45 | 556 | 559 | 701 | 801 | 9o | w01 | no | wor | 1301 | 1401 | 1501 | 60
d . Bad Segeberg ab | 15 | 503 | 603 | 603 | 703 | 803 | 903 | 1003 | 1103 | 1203 | 13:03 | 1403 | 1503 | 16:03
Wer en)! Alteniirs X 120 5D& a.08 a08 708 808 | 208 noa 1108 1208 1308 1408 | 1508 1608
. Wakencord 1:23 212 612 [ P 2 B:12 912 1012 12 2 1312 T4 1512 16:12
» Bedeutu ng der Strecke steigt; auch als Fresenbirg X | w27 | 515 | &15 | a5 | 245 | 815 | ess | qess | anas | w215 | 1395 | a5 | 1s15 | 1615
Auswelchroute bel Stl’&CkenSperrungen, dann Muss Bad Oldeslce “::I 1:31 5:20 6:20 6:20 7:20 3:20 ‘! 9:20 10:20 | 11:20 | 12:20 | 13:20 | 1420 . 15:20 | 16:20

manchmal aber der Regionalverkehr internationalen B —
Zugen den Vorrang geben; X Bedartshaltestelle, Zug halt nur auf Anforderung

» In Zukunft Angebotsausweitungen denkbar; « Ausschnitt des aktuellen Fahrplans
+ Die Bahnstrecke Neumiinster — Bad Segeberg ist

heute ein wichtiger Bestandteil des schleswig-
holsteinischen Bahnnetzes

Quelle: Fahrplanbuch NAH.SH 2020/21
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Erfolgreiche Reaktivierungen

Beispiel Burg West — Fehmarn-Burg

Rahmenbedingungen:
* Letzte Fahrt eines Personenzugs: 1983

* Vogelfluglinie nérdlich Neustadt dient ab Mitte der
1980er Jahre nahezu ausschliel3lich dem
Fernverkehr

« Ab 2005 Wiedereinflihrung des SPNV zwischen
Neustadt und Puttgarden

« Bahnhof Puttgarden als einzige Station auf Fehmarn
denkbar ungunstig gelegen;

» Wunsch Land/LVS: Anbindung des Hauptortes Burg
auf Fehmarn mittels einer zu reaktivierenden
Strecke;

» Ziel: Station fuBlaufig zum Aufkommensschwerpunkt

» Langwierige Diskussion vor Ort; Burgerinitiative
wlnscht Halt an der Hauptstrecke und strengt
Blurgerentscheid Uber finanzielle Beteiligung der
Stadt am Bahnhofsvorplatz an; finanzielle
Beteiligung wird abgelehnt;
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Einzugsbereiche der neuen
Bahnstation Burg (Fehmarn)
(500 m)

Variante zentrumsnaher Standort /
Variante an Hauptstrecke
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Erfolgreiche Reaktivierungen

Beispiel Burg West — Fehmarn-Burg

Reaktivierung im Sommer 2010:

18

Bauherr AKN Eisenbahn AG

Wiederinbetriebnahme Gleisdreieck ist relativ
problemlos méglich; Signale noch in Betrieb;

Aber: Es muss ein neuer Bahnlbergang gebaut
werden (nur mit Sondergenehmigung maéglich);

Planfeststellungsverfahren wird beklagt; aber ohne
Erfolg;

Planung und Bau innerhalb von zwei Jahren;

Bahnhofserdffnung im August 2010 wird vor Ort
gefeiert (trotz Proteste);

Bedienung durch RB Libeck-Fehmarn im
Zweistundentakt

Wochenendezige direkt aus/nach Hamburg;
Ab Winter 2010 sogar Anschluss an des IC-Netz

Gemeindeseminar zur Eahnreaktivierung Niebill-Flensburg - 11.3.2021 Leck
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Erfolgreiche Reaktivierungen

Beispiel Burg West — Fehmarn-Burg

Bilanz:

19

Durch den zentralen Bahnhof Burg haben sich die
Fahrgastzahlen der Bahn fUr Fehmarn insgesamt
positiv entwickelt (von ca. 120 Ein- und
Aussteiger/taglich auf tber 400 Ein- und
Aussteiger/Tag im SPNV);

Der Bahnhof ist ein fester Bestandteil des
Insellebens geworden,;

Im Zuge der FBQ-Schienenanbindung wird der
Bahnhof ausgebaut (Elektrifizierung und zweites
Bahnsteiggleis);

Es werden internationale Nahverkehrszlge nach
Danemark fahren;

Die Fernverkehrsanbindung wird weitergefihrt;

Es hat sich ausgezahlt, die innenstadtnahe Lage
des Bahnhofs so vehement zu vertreten;

Gemeindeseminar zur Eahnreaktivierung Niebill-Flensburg - 11.3.2021 Leck
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Erfolgreiche Reaktivierungen

Beispiel ,,Hein Schonberg“ Kiel Hbf —

Kiel-Oppendorf

Rahmenbedingungen:

20

Letzte Fahrt eines Personenzugs: 1981 (noch ein
Zugpaar)

Reaktivierung war Bestandteil des Projekts einer
Stadt-/Regionalbahn Kiel nach Vorbild ,Karlsruher
Modell*

2010 zeichnet sich ab, dass die Stadt-/Regionalbahn
aufgrund von mangelndem Interesse bei den
betroffenen Kreisen méglicherweise nicht realisiert
wird;

LVS erarbeitet Konzept flr alleinstehenden Betrieb:
SPNV im Stundentakt zwischen Kiel und
Schénberger Strand; Arbeitsteilung mit
bestehendem Busverkehr;

Projekt wird in der Region weitgehend unterstitzt,
es gibt aber auch Gegner (Probsteierhagen);

Gemeindeseminar zur Eahnreaktivierung Niebill-Flensburg - 11.3.2021 Leck
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Erfolgreiche Reaktivierungen

Beispiel ,,Hein Schonberg“ Kiel Hbf —

Kiel-Oppendorf

21

Schrittweise Reaktivierung ab 2013:

2013 zunachst Anschluss Berufsschulzentrum in
Kiel, zur Entlastung des innerstadtischen
Busverkehrs: Inbetriebnahme Station Kiel Schulen
am Langsee

In den darauffolgenden Jahren systematische
Erneuerung der Strecke auf Kieler Stadtgebiet und
Neubau der Stationen Kiel-Ellerbek und Kiel-
Oppendorf;

Im September 2017 Inbetriebnahme des Abschnittes
Kiel Schulen am Langsee — Kiel-Oppendorf mit
werktéaglichem Stundentakt;

Ca. 300-400 Nutzer/Tag
Seit Ende 2020 auch Bedienung an Sonntagen;

Weiterbau wird durch sehr schleppend verlaufendes
Planfeststellungsverfahren ausgebremst;

Gemeindeseminar zur Eahnreaktivierung Niebill-Flensburg - 11.3.2021 Leck
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Erfolgreiche Reaktivierungen

Beispiel ,,Hein Schonberg“ Kiel Hbf —
Kiel-Oppendorf

Fazit:

* Die etappenweise Umsetzung des Projektes sorgt
fur konkrete, erlebbare Fortschritte; auch die
Durchfihrung der Sonderverkehre zur Kieler Woche
ist fir den Rickhalt in der Region von groler
Bedeutung;

» Der Rickhalt fur das Projekt ist in Zeiten von
Klimakrise und erforderlicher Verkehrswende gréf3er
geworden;

« Fur die Realisierung ist aber ein langer Atem
notwendig; zunéchst allgemeine
Finanzierungsthemen (Unsicherheit Regionalisier-
ungsmittel), dann Kostensteigerungen, dann
schleppende Bearbeitung des Planfeststellungs-
verfahrens des Abschnitts im Kreis PIén) sorgen fir
Unzufriedenheit

* Auch kleine Schritte fiihren zum Ziel

"NAH.SH
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Anstehende Projekte




Anstehende fest disponierte Projekte

Wrist - Kellinghusen

Projektdaten:
* Anbindung der Gber 8.000 Einwohner zdhlenden
Stadt an das Bahnnetz durch Reaktivierung von ca.
2 km Strecke; Strecke im Infrastruktursicherungs- s
vertrag DB Netz-Land
* Nutzung von Wendepausen der Regionalbahn o
Hamburg-Wrist, d.h. keine zusatzlichen Fahrzeuge
erforderlich
 Planungen mehrfach gestoppt (Reg-Mittel- el ol
Unsicherheit, Kostensteigerung), nun aber ,griines Lol ol
LiCht“; 5(%(7 #|2|a||z[5]2
« Teurer hochwasserkonformer Briickenneubau tiber
die Stor erforderlich; e e e i
* Grole Unterstutzung vor Ort; S HEEHE T
 Derzeit Beauftragung Entwurfs- und Genehmigungs- 3 |2 Hslals o3l T 'ﬁ nah.sh

planung;
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Anstehende fest disponierte Projekte

Rendsburg — Rendsburg-Seemiihlen

Projektdaten:

* Nutzung bestehender Gleise (ehemalige Strecke nach
Husum, jetzt Industriestammgleis der Stadt Rendsburg);

» Stundlich verkehrende RB 75 Kiel — Rendsburg —
Rendsburg-Seemuhlen

* Drei neue Stationen (Bldelsdorf auch fur RE 74)

* Direkte Anbindung nach Kiel fur zahlreiche Einwohner in
Rendsburg und Budelsdorf

* Deutlich kurzere Fahrzeiten als Umsteigeverbindung mit
dem Stadtverkehr (bis zu 20 Min. Zeitersparnis)

+ Bessere Auslastung des heute im Bf. Rendsburg (ZOB)
endenden Zuges

»  Guter Nutzen-Kosten-Indikator (1,5)

+ Ca. 500 zusatzliche Ein- und Aussteiger

* Anbindung Instandhaltungswerk Stadler

* Planungsstart erfolgt;

+ Realisierungszeitraum 2023/24 (Befahrbarkeit friher),
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