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1. Flensburg: Oberzentrum mit einem Mobilitatsproblem A S Ey NAH.SH

— drittgrofste Stadt in SH: ca. 96.000 Einwohner

— grolSer Arbeitsmarkt in der Region: 44.000
sozialversicherungspflichtig Beschaftigte in FL

— Summe der Pendlerverkehre:

—> 23.200 Einpendler
<3 10.800 Auspendler
+ Grenzpendler aus Danemark (insg. 14.500)
— Pendlerverkehre im SPNV:
—> 280 Einpendler

<:| 380 Auspendler ) Niedersachsen 5 S
— der SPNV hat somit einen sehr geringen Anteil am ) 0 25 _— '

Pendlerverkehr!

Mecklenburg-Vorpommern

Kartengrundlage: Openstreetmap



1. Flensburg:

Anzahl der taglichen Ein-/Aussteiger

Oberzentrum mit einem Mobilitatsproblem A s

Nutzung des SPNV in verschiedenen Stadten Schleswig-Holsteins
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tagliche Ein-/Aussteiger je 1000 Einw.

1. Flensburg: Oberzentrum mit einem Mobilitatsproblem A s
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2. Mobilitatsachse mit Potenzial: Die alte Hafenbahntrasse
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— bereits in einem Gutachten untersucht
(NAH.SH, Stadt Flensburg)

bereits in einem Gutachten untersucht
(Stadt Flensburg)

— Bau eines Bahnhofs direkt am ZOB, zusatzliche
Halte denkbar

Radschnellweg mit hohen Standards: 4,00 m breiter
Radweg mit begleitendem Gehweg (b = 2,50 m)

— Zuge enden direkt im Zentrum

bietet eine gute Fahrrad-Anbindung der stdlichen
Stadtteile an das Zentrum

— Kosten: 24 Mio. bis 57 Mio. Euro

Kosten: 4,16 Mio. Euro

— kann hohe Nutzerpotenziale abschopfen,
Nutzen-Kosten-Verhaltnis: 8,25 (!)

hohes Nachfragepotenzial: Querschnittsbelastungen
bis zu 6.300 Rad / Tag

Beide Ansatze bieten grolle Chancen fir eine nachhaltige Mobilitat!
Idee: Parallelfihrung beider Verkehre entlang der Achse und somit Starkung des Umweltverbundes Rad + Bahn.
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3. Konzept einer Rad- und Bahntrasse A S e NAHLSH
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3. Konzept einer Rad
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3. Konzept einer Rad- und Bahntrasse
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3. Konzept einer Rad- und Bahntrasse
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eigene Zeichnung

Bebfabsgelands Papiarfabdk

Aufbay Radweq gem. RSIO 2012

Obesnihiung u = 120 mm
v = T0 kmv/h)
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3. Konzept einer Rad- und Bahntrasse A NAH.SH

v -}
U$ o
oo™ 3 )
%
“:; Jd \
% I
)
o &
%
an“mw'%f K16
3
he
(L 4
Christionsenpark
s
Ly
@ il
£
bl
2 .
Flensburg -
&
" {’u&} An Oer Reithaha)
R =
b ok - ot
n o
22 % suged
s o % -
3 Frlesischa's, Sue - [Je=Se
v
g
Ky
#
o)
LA
A
203
P &
2 gz
= =3
X &
=) ~oft
EMuR
o s 2
< < &
5 8
[ s
& 4 5
& K8
ugﬂ)% é$
Martn® ) &
% 3 13
W £ &
s bv
& &
Nang i qeasen Ved 5
-
.

Heutiger
' Bahnhof .,

15

Rude

ar StralRe

Oiblar.. . <



UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES.

‘ Tminiwneon e NAH.SH

3. Konzept einer Rad- und Bahntrasse
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eigene Zeichnung
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MoItE

A aRe

Selckstrafie

%

Christionsenpark

o

Stuhrsaliee

2

A

% %
=
=
w

%
Flensburg s

An oer Reitbahd) °

o
7 M,qra‘*

‘ue«sxr;, Strabe

Rude

Oiblar.. .

Sanke-Jurgen-St
Lo

. X o
” <@ o $
< S
z&‘ o 5
— ! £
A 3.7 2R
K11 jgade® S
o b L o ‘i? b
AL ‘e 3
<y eoft % ® s
& * X &
& “on o ot
= EMuthE
& @
o 5 2
= &
5 8
3
v $
& & K8
‘wm?- &£
Marun! © &
%= ég £
b 3
5 -4
< £
&
1 Mane i geasen Ve $
= ’ 3
i ®as

Heutiger
' Bahnhof e,

> ) %,
~% \V‘&‘ \ ,7/)0,
DS
< ‘;::\\\

ar StralRe

Yy

Hochschule Karlsruhe
Technik und Wirtschaft

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

NAH.SH

20



dewiaaJisuadQ :28e|puniduaiiey

3. Konzept einer Rad- und Bahntrasse

b B N =S5 C
b ?@» ) }. \ §\ -'.r
Roo™ & ey "(’o | | 3 =
4 o 2 2 ° ’GO ) \]
) = NO | c
o I: 5 % %5 | |4
o & S o B |
-\ | L
v o,
G, Q% - \ O\ %
itkestdBe K16 & i > Q{:“
e A & '
e i)
l%‘: i\ z\hw‘ﬁ“ > ?\%
e e 4 A e )
”&\J?A,t‘lg e.Hohe % g’ Z0B | o o ‘-{wq\\
o‘.\\b Christiansenpark g :‘% L T ({’
o uts = s
Y £ 3 2 - f
3 AU TS ‘
@ A 2 2 % A R
’ £ > ?C- < g
g o % - e
: : = Stitzwand (I = 225 m)
Flensburg - ;
2 - T '
Ny An oer Reitbahd) °
S o
y ,.?,’ g < M,qrahk
5 o % § .
¢ % 2 Fuesischa ¢ (e I
ug ‘aox Ta 4
o\
= 5/
>
— * .
- o
= = P ‘o‘\ o 9?
L249 e o 5
v"‘ ~ K1 2 “6, S .;r;’ &
) -
.* o
PP T & o3
B = B E
L) & % A ~
> o2 ‘g (X u"“i'\c“a
-]
K25 0 5 z
£ 8
" g
g‘ § K8
\AMU"‘-M'Q% »:‘é c
% s
i
Nang, jmgt“"“" weq §'§'
<
Sl ®e.
Heutiger

f'_ Bahnhof ey,

< CERRES

ar StralRe

Yy

Hochschule Karlsruhe
Technik und Wirtschaft

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

21

NAH.SH




dewiaaJisuadQ :28e|puniduaiiey

3. Konzept einer Rad- und Bahntrasse A NAH.SH

N7 m frd
& 2 % b ¢
$ £ %
e 3 o : 0"4 g A
iq = it 2 (%% = ]
4 [ S e & ) §
% s z ) 2 \e* £ '
% I q\ B % | i
o o Y 2 ‘ A
e, o by |
% o 2
)
K16 %,
acaRe 6
MOItKES® 2
=
X !
aevvestliche 1&-‘ e %
& 3
‘\‘1\ Christionsenpark 4+
A =,
o §3
o £9 z
F S %
gr = -
- ) .
& £ > -
= K-J o
= 4 -
7 3 L -3
5
Flensburg
: \
s % An oer Reithaha) 3
% o
. o X A
s . C g
'},’ 2 w.\m‘l
- % 3 E
: o 2 Friesistha s, ne ¥ =
M, % “"\‘K . {
e e by Y W,
i e = . 4 &
: Z. . i |
* 1 s
%, Q) > - 3
A 40 > ' :\,‘:‘
A b 3
5\“’Q % 1{- - - 2 -/ g
% o\ L249 = & s* 2 (
o % by 2
. . . = ®. o
5% P % K11 (et £
G50 Ee ' leosebi® @ Uiy g3
G £ e LA A ‘g&oh i3 e s 3
A% . i & % & g
v
B e ot = Fop B oot
sy ¢ ot EMUE
> R K25 o s ?
Y ¥ *® = 0? =
o & 8
— . & s
- g Re e s
’ © o e =
P - < g
# ¢ 2 & K8
» & = =
. o 5 Jor 9 & &
, . % Shar VLY 3
* f*.:
-

// - o — v‘.la""f..tﬂe""en ye
Sl v \

Rude

22

ar Strale

Oibla...



T
&)
I
<
P

Hochschule Karlsruhe
Technik und Wirtschaft

UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES.

Yy

Konzept einer Rad- und Bahntrasse

3.

SYENSYIS]
SUEAsEuy" b%
- -
Pensren eI %N%
TS
Wy, "
2l S & 2
e ” B ct
e, e JHORY o
k\vccc..m 10 s @
# L o
@ S % H4 ens J@
NS o Buans Fgens
-3 o
1 4
T S
2 4 _

Oibla,...

Nang, Jurgeases Wed

PNy

PNesIyNS

L
ageNSDjag L
<

Christionsenpark
An Oer Reithaha)

-u@ 4@

>

“
o
B

\\""o
‘\\t

tliche.Hohes
o
o

=

unm‘?"‘"’#
Ne

.;M\ J.

@

Kartengrundlage: Openstreetmap



dewiaaJisuadQ :28e|puniduaiiey

"NAH.SH

3. Konzept einer Rad- und Bahntrasse fy s

prd
¥ g G £ 2
@ %
o J & s B 3
== ] > 0, = Y
L, o = = % - \]
< 3 A L) 2 \er £ ]
%, I 3, % %, \ i
A v} =3 ? A
., [ LY« 1
% 9 2 5
4,
s,
pncaRe K16 2 %
MOItKE 2 &L
A 2
"3;; " q‘g \p,,u\‘
e (5] “a\\\a
%
%
%
%
> 2
‘\‘:\\ Christioansenpark 4+ £
A& ) % %
o o2 1
Y b = 2,
o FiD 3 2
2% 5 %
£ B0 RS A
5 ® %
2 =
¢ %
2
Flensburg -
. 1"*@ An oer Reithaha =
%
5 % | e
", £ pral®
ke, & e
. 9, -
% % Frlesischa's, tae
. &
> $
s & 5
b s é
K11 T
. w2
Ayinnngebss® ) g3
[ S U
O ) & =3
& % XL g
< Fop T ot
EMutRT
< 2
S g &
S 8
&5 7
& =
g‘ § K8
wor g &
% 7 -
§ 5 g
y &
<
o
-
, S\ 2
Heutiger
Fl
£ o' Bahnhof 24
& T %,
g g
5 2 —~—
Oibla... = <




3. Konzept einer Rad- und Bahntrasse
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3. Konzept einer Rad- und Bahntrasse

Ubersicht Anschlussstellen Radwes:
1. Wilhelminental (A + B)

2. Husumer Stralle

33— Munketoft

4. Ersatz: Schleswiger Strafse

5 Bahnhofstralse

6. Heinrichstralle
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4. Nutzen und Kosten A R B NAH.SH

e Potenzialermittlung: Querschnittsbelastungen aus Potenzialanalyse Radschnellweg
(SHP)

e Weitere Annahmen:

* 50 % der Radfahrer sind Umsteiger von Pkw auf Rad
* angenommene mittlere Wegedistanz: 2,7 km
* Pkw-Besetzungsgrad: 1,46 Personen / Pkw

— Einsparungspotenzial MIV: 1.165.000 Pkw-km / a (200 Tage)

* Kostenansatze in Anlehnung an Machbarkeitsstudie Radschnellweg (SHP)
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4. Nutzen und Kosten

Hochschule Karlsruhe
Technik und Wirtschaft
UNIVERSITY OF APPLIED SCIENCES

€

Kosten Treibhausgasemissionen 2811 v A Standardisierte Bewertung 2008
Betriebskosten Pkw 0,28 E Standardisierte Bewertung 2008
Pkw—km
Betriebskosten Fahrrad 0,08 2 NKA-Rad 2008
Pkw—Kkm
CO,-Emissionsrate Pkw-Verkehr 261 % Standardisierte Bewertung 2008
TSl COUEIS O] 0,01 E Standardisierte Bewertung 2008
Schadstoffe Pkw-Verkehr "~7 Pkw—km &
Unfallfolgekosten
Leichtverletzte Person 3.900 — < Standardisierte Bewertung 2008
Leichtverletzter
Schwerverletzte Person 87.500 s Standardisierte Bewertung 2008
Schwerverletzter
Getdtete Person 1.210.000 L Standardisierte Bewertung 2008
Getoteter

Unterhaltungskosten Infrastruktur

2,5 % der Investitionskosten

NKA-Rad 2008
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4. Nutzen und Kosten A S e NAHLSH

— Kosten flr den Radweg-Neubauabschnitt (Wilhelminental — Heinrichstralse): 4.368.900 €

— davon entfallen ca. 40 % auf den Neubau dreier Brickenbauwerke
26 % auf den Bau der vier AS Wilhelminental 1+2, Schle
11 % auf Unter-/Oberbauarbeiten
8 % auf den Bau von Stitzbauwerken entlang des Radv™ b\
5 % auf Trennelemente zwischen Radweg und Bahn . e ooe |t
4 % auf Beleuchtungseinrichtungen R N 5
1 % auf Flachenerwerb

- Annuitatskosten: 190.997 €

— Nutzenermittlung: Einsparung von Treibhausgasen: 70.239 €
Einsparung sonstiger Schadstoffe: 11.650 € N
Verbesserung der Verkehrssicherheit: 116.459 € | A VA 2 e
Senkung der Betriebskosten (abzgl. Fahrradbetnebskost A Gl LR e TR
Unterhaltungskosten des Radwegs: -109.223 €

=+322.125€/a

g%
e
>
3 >

Fle-hsburg

o
.
o
.

i,: Heutiger

— Nutzen-Kosten-Verhaltnis: 1,69 = volkswirtschaftlich sinnvolles Projekt! ,
- Voraussetzung fur Forderfahigkeit gegeben! ',sé” s e g Safrhol B
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— eine Parallelfihrung beider Verkehre ist auf weiten Teilen der Trasse moglich und
sinnvoll

— auf weiten Teilen der Radweg-Neubautrasse ist eine bauliche Radwegbreite von
4,00 m moglich

— Projekt fordert die nachhaltige Fern-, Regional- und Nahmobilitat

— hohe Investitionskosten, jedoch Férderungen denkbar und somit geringe
Belastung des Flensburger Haushaltes

30



Rickfragen? h FEES By NAH.SH




Literatur [1] A R e NAHLSH

BUNDESAGENTUR FUR ARBEIT
Pendleratlas. [Online] Verfligbar unter: https://statistik.arbeitsagentur.de/Navigation/Statistik/Statistische-Analysen/Interaktive-
Visualisierung/Pendleratlas/Pendleratlas-Nav.html. Zugriff am: 28. Oktober 2019.

C. WALTHER UND T. SCHAFER
Kosten-Nutzen-Analyse: Bewertung der Effizienz von Radverkehrsmallnahmen - Leitfaden. Karlsruhe, 2008.

DB NETZ AG
Geo-Streckennetz. [Online] Verflgbar unter: https://data.deutschebahn.com/dataset/geo-strecke. Zugriff am: 12. November 2019.

DB NETz AG
IVL-Plan Strecke 1002. Hamburg, 2007.

FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRAREN- UND VERKEHRSWESEN
Arbeitspapier , Einsatz und Gestaltung von Radschnellverbindungen®. Kéln, 2014.

FORSCHUNGSGESELLSCHAFT FUR STRAREN- UND VERKEHRSWESEN
Richtlinien fir integrierte Netzgestaltung (RIN). KéIn, 2008.

GERTZ GUTSCHE RUMENAPP STADTENTWICKLUNG UND MOBILITAT GBR, SMA UND PARTNER AG
im Auftrag von: Stadt Flensburg, Nahverkehrsverbund Schleswig-Holstein, Region Syddanmark, Aabenraa Kommune, Gutachten zur
zukUnftigen Bahnstruktur Flensburg. Hamburg, Zirich, 2015.

KCW GmsH
im Auftrag der NAH.SH GmbH, Reaktivierung des innerstadtischen Bahnhofes in Flensburg (ZOB/Stadtbahnhof): Vorabeinschatzung zu
einer Standardisierten Bewertung. Hamburg, 2018. 32



Literatur [2] A e NAHLSH

NAH.SH GmBH
,Fahrgastzahlen im Netz Mitte”, Kiel, 2019.

OPENSTREETMAP
Kartenansicht. [Online] Verflgbar unter: https://www.openstreetmap.org/. Zugriff am: 7. Januar 2020.

SHP INGENIEURE
im Auftrag der Stadt Flensburg, Potenzialanalyse und Machbarkeitsstudie fiir einen Radweg auf dem Bahndamm mit dem Standard
eines Radschnellweges. Hannover, 2018.

STATISTISCHES AMT FUR HAMBURG UND SCHLESWIG-HOLSTEIN

Bevolkerung der Gemeinden in Schleswig-Holstein 2. Quartal 2019. [Online] Verflgbar unter: https://www.statistik-
nord.de/fileadmin/Dokumente/Statistische_Berichte/bevoelkerung/A | 2 S/A | 2 vj 192 Zensus_SH.pdf. Zugriff am: 18. Oktober
2019.

STADT FLENSBURG
Grenzpendeln. [Online] Verfiigbar unter: https://www.flensburg.de/Wohnen-Wirtschaft/Wirtschaftsstandort/Grenzpendeln. Zugriff am:
1. November 2019.

VERBAND DEUTSCHER VERKEHRSUNTERNEHMEN E.V.
Oberbau-Richtlinien fur Nichtbundeseigene Eisenbahnen, VDV-Schrift 612. Kéln, 2017.

Titelbild / Folienhintergrund: eigene Aufnahme

33



